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Regionalkonferenz Oberland-Ost
NIRP Flugplatz Interlaken
Erlduterungsbericht

1. Ausgangslage
1.1 Problemstellung

Die Aufgabe des militarischen Flugbetriebs auf dem Flugplatz Interlaken
per Ende 2003 bedingte eine Anderung der langfristigen Rahmenbedin-
gungen flr die Nutzung des Areals. Fur die Region Oberland-Ost ist die
Zukunft des Flugplatzes in vielerlei Hinsicht von grosser Bedeutung. Die
Perspektiven zur kinftigen Nutzung des 85 Hektaren grossen Areals wur-
den mittels eines Nutzungs- und Infrastrukturrichtplans (NIRP) koordiniert.
Darin sind die kurz- bis langfristigen Entwicklungsziele abgebildet und die
Erschliessung des nicht mehr militarisch genutzten Flugplatzes behorden-
verbindlich festgelegt. Der NIRP wurde im Oktober 2007 durch die Agglo-
merationskonferenz Interlaken beschlossen und am 15. Februar 2008 vom
AGR genehmigt.

Mogliche Weiterentwicklungen des Standortes Flugplatz Interlaken wurden
bereits im Jahr 2009 nach der Aufnahme in das ESP-Programm des Kan-
tons Bern untersucht. Aufgrund der Ergebnisse und Abklarungen erfolgte
jedoch keine Anpassung des NIRP. In der Zwischenzeit wurden neue Pro-
jektabsichten bekannt, die im Richtplan abgebildet werden mussen. Die
erforderlichen Kredite zur Erschliessung der Gewerbezone beispielsweise,
wurden im Mai/Juni 2017 vom Stimmvolk der Gemeinden Matten und Wil-
derswil gutgeheissen. Diese und weitere neue Rahmenbedingungen sind
Ausloser flr eine Aktualisierung des NIRP.

1.2 Zielsetzung

Vision ist ein Areal mit zwei unterschiedlichen Nutzungsschwerpunkten:
einen Arbeitsschwerpunkt innerhalb des ESP-Perimeters und eine ,moder-
ne Allmend”. Die Allmend steht als gemeinsam verwaltetes Gemeindegut
der Landwirtschaft, der Bevolkerung und den Gasten sowie anderen Nut-
zern zur Verfugung. Innerhalb des Arbeitsschwerpunktes wird das beste-
hende Gewerbegebiet zu einem Standort von Uberkommunaler, regionaler
Bedeutung weiterentwickelt. Wirtschaftliche und soziale Aspekte wie auch
die Anliegen des Umweltschutzes sind dabei gleichermassen zu berlck-
sichtigen.

1.3 Vorgehen

Die Regionalkonferenz Oberland-Ost (ehem. Regionalplanung) und arma-
suisse haben 2004 eine Planungsgemeinschaft gebildet und einen struk-
turierten Planungsprozess in Gang gesetzt. Bis 2007 wurde ein Konzept
in Form eines verbindlichen Richtplans fur die zuklUnftige Nutzung und
Infrastruktur des gesamten Areals erstellt und genehmigt.
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Die Planungsgemeinschaft beauftragte das Berner Planungsbiro ecoptima
ag und stellte eine Projektorganisation mit Vertretern aus den Gemeinden
Matten und Wilderswil. Flr Fragen in Zusammenhang mit der Landwirt-
schaft stand bei der Erstbearbeitung die landwirtschafliche Beratungsstel-
le des Kantons, das INFORAMA, zur Seite.

Der Planungsgemeinschaft war es ein grosses Anliegen, die Nutzer und
Eigentlmer, betroffene Amtsstellen und massgebliche Interessengruppen
in den Planungsprozess einzubeziehen. Aus diesem Anlass wurden bei der
Erstbearbeitung Gesprache mit den Bewirtschaftern, diversen Eventver-
anstaltern und den Burgergemeinden - den Pachtern der Flugplatzflachen
- durchgefuhrt. Dieser Dialog soll wahrend des ganzen Planungsprozesses
aufrechterhalten werden. Im Rahmen der Uberarbeitung 2017/18 wurden
diese Stellen anlasslich eines gemeinsamen Workshops am 5. Juli 2017
begrusst und ihre Anliegen geklart.

Mit den veranderten Rahmenbedingungen wurde eine Teilrevision des
Richtplans aus dem Jahr 2007 notig. Die aktualisierten Zwischenresulta-
te des Planungsprozesses werden der Offentlichkeit im 2018 im Rahmen
einer Offentlichen Mitwirkung zur Stellungnahme vorgelegt.

1.4 Arbeitsgrundlagen

Die Analyse der Erstbearbeitung aus dem Jahr 2007 basierte, neben den
aufgelisteten Unterlagen, auf Einzelgesprachen mit Vertretern des Eidge-
nossichen Departements fur Verteidigung, Bevolkerungsschutz und Sport
(VBS), der Bauverwaltungen der Gemeinden Matten, Interlaken, Bonigen
und Wilderswil, des Bundesamtes fur Zivile Luftfahrt (BAZL) sowie mit Be-
wirtschaftern (Bauern, Jungfrau World Events). Die Entwicklungsszenarien
aus dem Jahr 2007 wurden ausgehend von der Situationsanalyse entwi-
ckelt. Als weitere Grundlage fUr die Erarbeitung des Richtplans flossen die
Ergebnisse des Workshops der Begleitgruppe ein.

Im Rahmen der Uberarbeitung 2017/18 wurden die Planungs- und Projekt-
grundlagen aktualisiert. Die Entwicklungsabsichten und Nutzungsvorstel-
lungen der Beteiligten wurden im Zuge eines Fragekatalogs und Einzel-
gesprachen aufbereitet und Uberpruft. Basierend auf diesen Grundlagen
wurden verschiedene raumliche Entwicklungsvarianten auf dem Flugplatz
ausgearbeitet (inkl. Lage-Varianten SAZ) und mit den Beteiligten innerhalb
eines Workshops diskutiert. Neu wurden auch Vertreter des BBL/GWK eng
in den Planungsprozess integriert.

ecoptima
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1.5 Perimeter
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2. Grundlagen/Recht

2.1 Beschrieb

2.1.1 Vorbemerkung

Aufgrund der komplizierten Eigentums- und Nutzverhéaltnisse auf dem Are-
al wurde auf eine vollstandige Erfassung der rechtlichen Situation zuguns-
ten einer Ubersichtlichen Darstellung verzichtet. Detaillierte Abklarungen
in diesem Bereich werden nach Bedarf flr konkrete Fragestellungen
durchgefihrt.

2.1.2 Eigentums- und Nutzverhaltnisse

Der 124 ha grosse Flugplatz Interlaken ist mehrheitlich im Eigentum der
Schweizerischen Eidgenossenschaft (armasuisse Immobilien/BBL), der
RUAG sowie der Burgergemeinde Wilderswil. Viele der Parzellen auf dem
Flugplatz wurden im Baurecht an die Gemeinden oder diverse Unter-
nehmen abgegeben. Insgesamt 12 Parteien verfugen Uber Pachtvertrage
(Laufzeit 6 Jahre, mit Verlangerungsoption) mit der armasuisse Immobi-
lien/BBL (vgl. farbige Flachen auf der folgenden Karte). Die betroffenen
Parzellen werden wiederum von zahlreichen Unterpachtern als Landwirt-
schaftsland bewirtschaftet.

2.2 Beurteilung

Ungefahr die Halfte der Parzellen des Flugplatzareals befindet sich in kei-
ner Bauzone gemass kantonalem Recht, die Bewirtschaftung der Flachen
erfolgt z. T. auf der Grundlage von Ausnahmebewilligungen. Der Nutzungs-
und Infrastrukturrichtplan soll die Umzonung der flr die kinftigen Nutzun-
gen notwendigen Teilflachen vorbereiten.

Mit dem Inkrafttreten des Sachplanes Infrastruktur Luftfahrt (SIL) far die
REGA-Basis bedurfen samtliche kinftigen Bauten im Perimeter mit Hinder-
nisbegrenzung einer speziellen Bewilligung des BAZL.

Die komplizierten Eigentums- und Nutzverhaltnisse auf dem Flugplatz
erschweren die Weiterentwicklung des Areals. Die Moglichkeiten von
Flachenzusammenlegungen oder von Landabtauschen im Rahmen der
Pachtvertrage sollen nach Bedarf abgeklart werden.
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Abb. 1 Pdchter auf dem Flugplatz Interlaken (Pachtplan Kissling + Zbinden AG, 06.02.2017)
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2.2.1 Planungsgrundlagen

Die folgenden Grundlagen sind fUr den Flugplatz Interlaken relevant:

ZPP 8 Andermoos (UeO)

[ Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

[ Zone fur Off. Nutzung B (S+F)

= Zone fur 6ff. Nutzung A

[ Zone fur 6ff. Nutzung B

[ Arbeitszone (B)

[ Arbeitszone (UeO Nr. 5 ,Rosshag”)

[ Arbeitszone (UeO ,SR-Halle 1)

[ Ueo Direkterschliessung Gewerbezone

[ Landwirtschaftsgebiet mit Bauverbot
Landschaftsbildgebiet

m Kommunales Naturschutzgebiet
Vernetzungskorridor ungefahr

[ Wald

—— Planungsperimeter

— Perimeter ESP

- --- Gemeindegrenzen

Abb. 2 Ubersicht Planungsgrundlagen
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Nr.

Institution

Grundlagen

Grundeigentiumerverbindliche Grundlagen:

1

Gemeinden Matten und
Wilderswil

Uberbauungsordnung, Arbeitszone im Gebiet SF-Halle 1
30.03.2000 (Anderung 28.12.2011)

Gemeinde Matten

Uberbauungsordnung, Andermoos
09.04.2001 (Anderung 15.06.2011)
Zone mit Planungspflicht 8

Gemeinde Matten

Ortsplanung, Wald
11.01.2010 (Anderung 27.08.2014)

Gemeinde Matten

Ortsplanung, Zone flr 6ffentliche Nutzung (A)
11.01.2010 (Anderung 27.08.2014)
Zweck: Militarische Bauten & Anlagen, offentliche Infrastrukturen

Gemeinde Matten

Ortsplanung, Zone fur offentliche Nutzung (B)
11.01.2010 (Anderung 27.08.2014)
Zweck: Allmendartige Nutzungen, Landwirtschaft

Gemeinde Matten

Ortsplanung, kommunales Naturschutzgebiet
11.01.2010 (Anderung 27.08.2014)
Zweck: Erhaltung und Entwicklung von Lebensraumen

Gemeinde Matten

Ortsplanung, Landschaftsbildgebiet
11.01.2010 (Anderung 27.08.2014)
Zweck: Erhaltung der bestehenden offenen Landschaft

Gemeinde Wilderswil

Uberbauungsordnung, Gewerbezone Rosshaag Nr.5
23.11.1995 (Anderung: 08.09.2015)

Gemeinde Wilderswil

Ortsplanung, Arbeitszone
08.07.2009 (Anderung 14.08.2017)

10

Gemeinde Wilderswil

Ortsplanung, Zone flr o6ffentliche Nutzung S+F (B)
08.07.2009 (Anderung 14.08.2017)
Zweck: Sport und Freizeit

11

Gemeinde Wilderswil

Ortsplanung, Landwirtschaftsgebiet mit Bauverbot
08.07.2009 (Anderung 14.08.2017)

12

Gemeinde Wilderswil

Uberbauungsordnung, Direktanschluss Gewerbezone Flugplatz (Basiser-
schliessung)
16.11.2017

13

Bund (BAZL)

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt
28.06.2017
Flugplatzperimeter, Hindernisbegrenzung- und Larmbelastungsgebiet

Weitere relevante Grundlagen:

14

Kanton Bern

Kantonaler Richtplan 2017
05.07.2017

15

Regionalkonferenz
Oberland-Ost

Regionaler Gesamtverkehrs- und Siedlungsrichtplan (RGSK) Il
30.07.2017

16

Regionalkonferenz
Oberland-Ost

Regionales Landschaftsentwicklungskonzept (R-LEK)
Beschlossen am 19.03.2004

17

Bund (armasuisse Immo-
bilien)

Programm Natur / Landschaft / Armee

18

Schwellenkorporation Bo-
deli sud

Wasserbauplan Lutschine
Stand Revision 20. Januar 2017

19

Agglomeration Interlaken

Verkehrsrichtplan Bodeli
15.09.1999

ecoptima



Regionales Ge-
samtverkehrs- und
Siedlungskonzept
(RGSK)
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3. Raumordnung
3.1 Ubergeordnete Planungsinstrumente

3.1.1 Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan 2030 ist ein wirkungsvolles Fuhrungsinstrument
des Regierungsrats fur die Steuerung der raumlichen Entwicklung des
Kantons. Insbesondere die Massnahmenblatter A_05 «Baulandbedarf
Arbeiten bestimmen» und C_04 «Kantonale Entwicklungsschwerpunkte
(ESP) realisieren» sind fur den Standort Flugplatz Interlaken relevant. Sie
bestimmen unter anderem das Vorgehen und die Voraussetzungen bei Ein-
zonungen von Arbeitszonen und Festlegungen von strategischen Arbeits-
zonen (SAZ).

3.1.2 Regionale Richtplane

Das RGSK 2. Generation (2016/17) der Region Oberland-0st stimmt die
Projekte in den Bereichen Verkehr und Siedlung mittel- bis langfristig auf-
einander ab. Es wurde im Juli 2017 durch das AGR genehmigt. Die nachfol-
gende Abbildung zeigt die fir den Planungsperimeter relevanten Inhalte.
Neben verkehrstechnischen Massnahmen der BOB, werden darin auch
zwei Arbeitsschwerpunkte und zwei Vorranggebiete Siedlungserweiterung
Arbeiten bezeichnet. Die drei Siedlungsbegrenzungslinien sollen die Tren-
nung zwischen Arbeitszonen, Hochwasserschutz und Landschaftsschutz-
gebiete gewdahrleisten. Sie werden teilweise basierend auf den Erkenntnis-
sen des NIRP angepasst und festgesetzt.
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Abb. 3 Ausschnitt aus der RGSK IlI-Karte (RGSK Il, 2016/17)
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Begrindung des
Bedarfs

Prufung von
Alternativen und
reg. Reserven
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3.2 Arbeitszonenbewirtschaftung

Einzonungen von Arbeitszonen setzten gemass Art. 30a Abs. 2 RPV neu
eine Arbeitszonenbewirtschaftung (AZB) voraus. Im Fall vom Flugplatzareal
Interlaken handelt es sich um Einzonungen von kantonaler sowie regi-
onaler Bedeutung. Im Rahmen der kantonalen Vorschriften ist in diesen
Fallen eine raumliche Abstimmung auf regionaler Ebene vorzunehmen.
Dazu ist der Bedarf der Einzonung zu begrinden und abzustimmen sowie
Alternativen auf untberbauten regionalen Arbeitszonen zu prufen.

Die gesamte Region Oberland-0st rechnet gemass regionalisierter Bevol-
kerungsprojektionen mit einem Bevdlkerungswachstum von rund +2'786
Einwohnern bis ins Jahr 2030 (Ausgangsjahr 2010). Das Wachstum von 6
Prozent wird dabei ausschliesslich in der Agglomeration Interlaken er-
wartet. Unter der Annahme des BfS-Szenrio ,mittel” bedeutet das fur die
Agglomeration einen Zuwachs von etwa 1'186 Erwerbstatigen in diesem
Zeithorizont. Soll das Verhéaltnis von Anzahl Arbeitsplatzen zur Anzahl der
wohnhaften Erwerbstatigen in Zukunft aufrechterhalten werden, mussen
jahrlich rund 50 neue Arbeitsplatze geschaffen werden. Die Arbeitszone
Flugplatzplatz Interlaken ist zur Generierung dieser Arbeitsplatze von
grosser Bedeutung. Diese wird im RGSK Oberland-Ost 2016 mit der Aus-
weisung zweier Regionalen Arbeitsschwerpunkte sowie einem Siedlungs-
erweiterungsgebiet Arbeit innerhalb des NIRP-Perimeters verdeutlicht.

Aus Sicht des ESP sind zur Umsetzung des erwinschten Nutzungsprofils
Einzonungen nétig. Die strukturierte Entwicklung eines zusammenhan-
genden Gewerbegebiets auf dem sudlichen Teil des Flugplatzareals er-
laubt einerseits bestmogliche Synergien zu bestehenden Ankernutzungen,
andererseits kann das zu entwickelnde Gewerbegebiet nur mit einer
Erweiterung in Richtung der evtl. neuen 6V-Haltestelle und des Direktan-
schlusses mIV an Attraktivitat gewinnen.

Bei Einzonungen von regionaler Bedeutung, wie dem Flugplatz, sind un-
uberbaute Arbeitszonen mit regionaler Bedeutung (> 1 ha) sowohl inner-
halb der Gemeinden als auch auf davon ausgehenden Entwicklungs- und
Verkehrsachsen innerhalb einer Radius von ca. 15 km zu prufen. UnlUber-
baute Arbeitszonen < 1 ha werden nicht in die Prifung miteinbezogen.

Der raumliche Betrachtungsperimeter beschrankt sich auf die Gemeinden
Beatenberg, Unterseen, Interlaken, Ringgenberg, Niederried, Oberried,
Iseltwald, BOnigen, Matten, Darligen, Leissigen, Saxeten, Lauterbrunnen,
wilderswil, Gsteigwiler und Grundlischwand. Als Grundlage dient die Erhe-
bung der unuberbauten Bauzonen (AGR) gemass Geoportal Kanton Bern,
die dazu erhobenen Merkmalen durch die Region sowie aktuelle Ergan-
zungen der Grundeigentimer.

ecoptima
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Im oben bezeichneten Perimeter gibt es insgesamt 38 (teil)unuberbaute
Arbeitszonen mit einer Flache von total rund 17.1 Hektaren. Vier dieser
Arbeitszonen sind grosser als eine Hektare und gelten deshalb als Stand-
orte von regionaler Bedeutung. Sie weisen eine gemeinsame Flache von
6.5 Hektaren auf.

Gemeinde Anzahl UnUeAZ  Flache UnUeAZ total Anz. UnUeAz Flache UnUeAZ reg.
total [ha| reg.* (>1ha) [hal]
Beatenberg 1 0.18 0 0.00
Unterseen 4 0.42 0 0.00
Interlaken 11 3.61 0 0.00
Ringgenberg 3 2.01 0 0.00
Oberried 1 0.28 0 0.00
Iseltwald 2 0.46 0 0.00
Bonigen 2 0.85 0 0.00
Matten 4 1.86 1 1.56**
Lauterbrun- 5 1.79 0 0.00
nen
Wilderswil 5 5.69 3 4.95%*
Total 38 17.13 4 6.51**
Tab. 1 Unlberbaute Arbeitszonen (UnUeAZ) im Betrachtungsperimeter (Erhebung AGR + reg. Merkmale)

* zu prifende Alternativen im Zuge der Arbeitszonenbewirtschaftung
** pPotenziale innerhalb ESP-Perimeter Flugplatz Interlaken

Alle oben genannten Alternativen befinden sich innerhalb des ESP-Peri-
meters auf dem Flugplatzareal. Drei der Standorte werden im RGSK Il als
Arbeitsschwerpunkte bezeichnet. Als funfte Alternative ist das ehemalige
Industriegebiet CWD in Darligen zu bezeichnen. Mit einer Flache von 2.3
Hektaren erreicht das Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiet eben-
falls regionale Grosse. Das Areal BLS-Werkstatte in Bonigen ist nicht als
Alternative zu betrachten, da die BLS dort neu die Werkstatte ausbauen
und die schwere Instandhaltung konzentrieren will.

Somit bestehen im Betrachtungsperimeter funf Alternativen. Die nachfol-
genden Tabellen und Karten geben einen Uberblick Giber deren Stand der
Realisierung.
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Nr. Gemeinde Standort RGSK-Bezeichnung KS Flache EGK Stand der Realisierung
* * % [hal * k%
1 Wilderswil Eichelti Arbeitsschwerpunkt ZE 2.6 - Realisierungswunsch
Wilderswil S-2-a2 Grundeigentimer, Abkla-
rungen und Vorstudien
laufen
2 Matten Eychelti Arbeitsschwerpunkt ZE 1.6 - Konkrete Planung / Vor-
S-2-a4 haben vorhanden. Areal
Sphinx wird vom Bund/
EZV genutzt und entfallt als
Reserve.
3 Wilderswil Eichelti Sud Arbeitsschwerpunkt ZE 1.4 - kein Vorhaben bekannt
Wilderswil S-2-a2
4 Wilderswil RUAG Wilderswil - - 1.0 E Kein Vorhaben bekannt
5 Darligen Ehem. Industrie- Umstrukturierungsge- VO 2.3 D/E  Heutige Nutzung (wohn- /

gebiet CWD

biet S-7-u1

Arbeitszone), keine weite-
ren Planungsschritte

Tab. 2 Arbeitsstandorte von regionaler Bedeutung im Betrachtungsperimeter

* Bezeichnung gem. AZB Kanton Bern, ** Koordinationsstand gem. RGSK, *** OV-Erschliessungsgliteklasse

Beurteilung Der Standort Darligen liegt heute in einer Arbeitszone, wurde jedoch im
RGSK als Umstrukturierungsgebiet aufgenommen. Es ist im Interesse der
Gemeinde und der Region das Areal kunftig zur Wohn- und/oder Misch-
zone umzuzonen. Konkrete Planungen sind aber noch nicht vorhanden.
Aufgrund der heutigen Nutzung und Bebauung des Areals sowie den
klinftigen Nutzungsabsichten kommt dieser Standort zur Ansiedlung von
Betrieben, wie auf dem Flugplatz Interlaken vorgesehen, nicht in Frage.

Bevor eine Einzonung neuer Arbeitszonen auf dem Flugplatz moglich ist,
sind die vorhandenen Reserven innerhalb des ESP-Perimeters zu nutzen.
Die Einzonungen sollen erst erfolgen, wenn sich die Reserven insgesamt
auf eine Flache kleiner als zwei Hektaren reduziert haben oder die einzu-
zonende Flachen als Teil der SAZ vorgesehen werden.
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Abb. 4  Alternativen Arbeitsstandorte von regionaler Bedeutung im Betrachtungsperimeter.
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3.3 Schutz des Kulturlandes

Mit der Anderung des Baugesetztes des Kantons Bern vom 16. Marz 2016
wurden die Anforderungen an die Beanspruchung von Kulturland durch
Einzonungen und andere bodenverdndernde Nutzungen deutlich erhoht.
Neu muss bei der Beanspruchung von Kulturland ein Standortnachweis
erbracht und die optimale Nutzung sichergestellt werden. Dies erfolgt
abschliessend im Rahmen des Nutzungsplanungsverfahren.

Die Umnutzung des Flugplatzes Interlaken sieht mittel- bis langfristig
diverse Ein- und Umzonungen vor. Das dadurch betroffene Kulturland
wird im Folgenden tabellarisch bezeichnet und beziffert. Es handelt sich
sowohl um Flachen, die als Dauerkulturland bewirtschaftet werden als
auch um okologische Ausgleichsflachen. Fruchtfolgeflachen sind keine
betroffen (gemass den durch den Kanton bereinigten Unterlagen vom 15.

September 2017).

Vor einer Einzonung innerhalb des NIRP-Perimeters sind die untberbauten
Reserven in bestehenden Arbeitszonen zu nutzen. Des Weiteren kommt es
bei der strategischen Arbeitszone (SAZ) nur zum Verlust des Kulturlandes,

wenn eine den Anforderungen entsprechende Nachfrage besteht.

Typ Kultur- R&umliche Bezeichnung Zone Kulturland Bezeichnung Betroffene

land Detail Flache [hal

Fruchtfolge-  Keine Beeintrachtigung Keine

flachen

Dauerkultu- - SAZ Sud 2.1 - Ubrige Dauerwiesen 8.94

ren - SAZSud 2.2 - Ubrige Dauerwiesen 7.19
- ESP-Arbeiten 1.1* - Ubrige Dauerwiesen 4.86
- ESP-Arbeiten 1.2 - Ubrige Dauerwiesen 1.00
- ESP-Arbeiten 1.3 - Ubrige Dauerwiesen 3.30
- Strat. Zone Bund 3.1* - Ubrige Dauerwiesen 1.06
- Strat. Zone Bund 3.2** - Ubrige Dauerwiesen 1.70
- Strat. Zone Bund 3.4** - Ubrige Dauerwiesen 1.65
- Strat. Zone Bund 3.5** - Ubrige Dauerwiesen 2.20

Hektaren Total

32 Hektaren

Hektaren durch Einzonungen betroffen

20 Hektaren

Okologische
Ausgleichs-
flache

SAZ Sud 2.1 - Extensiv genutzte Wiesen 0.5
ESP-Arbeiten 1.3 — Ruderalflachen, Steinhaufen 0.04
Strat. Zone Bund 3.1* — Nussbaume mehrere
Strat. Zone Bund 3.2** - Extensiv genutzte Wiesen 0.5
Strat. Zone Bund 3.2** — Nussbaume (Einzelbaum) 1
Strat. Zone Bund 3.2** — Markante Einzelbaume mehrere

Strat. Zone Bund 3.5**

— Einheimische standortge-
rechte Einzelbaume und
Alleen

1

Tab. 3  Betroffenes Kulturland durch die Umnutzung des Flugplatzes Interlaken

* bereits eingezonte Arbeitszonen, ** bereits eingezonte Zonen offentlicher Nutzung
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4. Verkehr
4.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Erschliessung

Das Ruckgrat der Ubergeordneten Erschliessung bildet die Hochleistungs-
strasse A8, die westlich am Planungsperimeter vorbei fuhrt. Der sudliche
Teil des Flugplatzareals ist durch den Anschluss Wilderswil, der ndordliche
Teil durch den Anschluss Interlaken-0st an das Nationalstrassennetz
angebunden. Der Halbanschluss Bonigen ist fur die Erschliessung des Pe-
rimeters nicht vorgesehen und wird daher nicht weiter berlcksichtigt.

Die Perimeter-Erschliessung erfolgt heute in erster Linie Uber die Geiss-
gasse im Norden (Zufahrt JungfrauPark) und auf dem Mittelweg. Es be-
stehen weitere MIV-Zugangsmoglichkeiten, die aber zum Teil durch dicht
besiedeltes Wohngebiet flhren und daher flr eine zuklunftige (Haupt-)
Erschliessung nicht in Frage kommen (z.B. Aenderbergstrasse, Obere BO-
nigstrasse, Mattenstrasse).

Kinftig wird die Gewerbezone Uber den neuen Direktanschluss Wilderswil
an die Autobahn A8 erschlossen. Im Mai/Juni 2017 hat die Stimmbevol-
kerung von Matten und Wilderswil dem Kreditantrag zur Umsetzung des
Direktanschlusses zugestimmt. Mit den Bauarbeiten wird voraussichtlich
Ende 2018 begonnen, umgesetzt durfte der Anschluss frihestens im Jahr
2020 sein. Die neue Erschliessung wird mittels einer Unterfihrung direkt
auf das Flugplatzareal geleitet. Zuséatzlich sind Verbindungen zum Gewer-
begebiet geplant. Damit wird auch das kantonale Umfahrungsprojekt Wil-
derswil vereinfacht. Die Umfahrung kann so 0stlich der BOB-Gleisanlage
mit dem Direktanschluss verbunden werden.

Die Verbindung zum Zentrum Interlaken ist auf den bestehenden Haupt-
verkehrsachsen, sowohl vom sudlichen wie auch vom nordlichen Teil des
Perimeters her, gewahrleistet.

Grossere Parkplatzangebote finden sich beim JungfrauPark und im Gebiet
der RUAG. Die befestigte Flache bei der (Militér-)Halle 1 an der Lutschine,
ist keine offiziellen Parkierungsmaoglichkeit.
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Abb. 5 MIv-Erschliessung, Ubersicht Ist-Zustand)

Verkkehrsaufkommen mit Weiterentwicklung ESP/SAZ

Gemass dem Umweltvertraglichkeitsbericht der Dorfumfahrung Wilderswil
nimmt der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) auf der Kantonsstrasse
heute von Norden nach Suden stark ab. Im Norden betragt der DTV rund
11’500 Fz/Tag und im Stden noch gut 8'050 Fz/Tag. An Spitzentagen am
Wochenende muss durch den starken Freizeitverkehr von einer spurbar
hdheren Belastung ausgegangen werden. Flr den zukunftigen Zustand mit
der Umfahrung wird mit einer vollstandigen Umlagerung des gesamten
Durchgangsverkehrs auf die Umfahrung gerechnet.
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Die Weiterentwicklung der Gewerbezone auf dem Flugplatz verursacht in

Zukunft ein erhohtes Verkehrsaufkommen. Aufgrund der zu realisierenden

Verkehrserschliessung und den bestehenden Arbeitszonenreserven ist

von einer schrittweisen Erweiterung des Gewerbegebiets und damit auch

von einem schrittweisen Mehrverkehrsaufkommen auszugehen. Dieses

wurde innerhalb von drei Entwicklungsschritten (ES) grob abgeschatzt:

— ES 1: Mehrverkehr durch die Nutzung aller bestehenden Arbeitszonen-
reserven (schraffierte Flachen Zone 1.1)

- ES 2: Mehrverkehr durch die Einzonungen im Teilgebiet ESP-Arbeiten
(Zonen 1.2, 1.3, 3.4, 3.5).

— ES 3: Mehrverkehr durch die Realisierung der SAZ (Zonen 2.1 und 2.2)

Bei der Annahme, dass die Arbeitszone zu 80% bebaut wird und pro Hek-
tare durchschnittlich rund 75 Arbeitsplatze entstehen, ergibt sich nach
allen Entwicklungsschritten total eine Gesamtarbeitsplatzzahl von 2'040
AP (je nach Nutzungsprofil unterschiedlich). Mit einem MIV-Anteil von 70%
ist damit mit zusatzlich rund 5’700 Fahrten zu rechnen. Werden nur die
Erweiterungen ESP-Arbeiten realisiert, nicht aber die SAZ, wird der Mehr-
verkehr auf ca. 2°600 Fahrten geschatzt. Der «Werkverkehr» wird mit einer
Annahme von 10% der Gesamtfahrten berucksichtigt.

Die Zu- und Wegfahrten erfolgen kinftig Uber drei Wege: Hauptsachlich via
Direktanschluss an die A8 und via Mittelweg Richtung Wilderswil, sowie
teilweise via Aenderbergstrasse Richtung Bonigen. Basierend auf den
heutigen Verhaltnissen wird eine Verteilung des Mehrverkehrs mit ca. 67%
Richtung Norden Uber den Direktanschluss (Bern, Interlaken, Meiringen),
15% Richtung Suden Uber die Umfahrung (LUtschinentaler), 11% Richtung
BOnigen via Aenderbergstrasse und 7% nach Wilderswil Uber den Mittel-
weg angenommen.

Motorisierter Verkehr erzeugt durch

=D Weiterentwicklung ESP
Annahmen:
- 80% Bebau der Flachen
- 75 Arbeitsplatze pro Hektare Perimeter
- MIV-Anteil 70% .
-1 Person pro Fahrzeug e Perimeter Richtplan
— - Perimeter ESP

% - Werkverkehr 10% von FT

B , e .

& A S 4
I =Vly
DTV.Norden & 7

| ES1:748
4 ES2:993

— Gemeindegrenze

DTV Bonigen W2 entwickiungsschritt 1: Arbeitszonenreserv:

— ES3.2'069 £S1: 125
FT. 3'81? £ 166 B [ =] Entwickiungsschritt 2: Einzonungen ESP-A
il £S3.345 Entwicklungsschritt 3: Einzonungen SAZ

FT: 636

m— Basiserschliessung miv

AP = Arbeitsplatze

F)L:fw‘

/"/ i F = durch AP generierte Fahrten
DTV Stiden At AN ‘ )
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o Eég 4212(13 Eg; ?11”0 h ’ i DTV = Durchschnittlicher Tagesverkehr (pro Entwicklut
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4 FT:423

Abb. 6  Motorisierter Verkehr erzeugt durch die Teilgebiete innerhalb ESP-Perimeter
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4.2 Offentlicher Verkehr (OV)

Erschliessung
Die folgenden Ausflihrungen beziehen sich auf das OV-Angebot ab dem
10.12.2017 (Fahrplanwechsel 17/18).

Ein direkter Zugang zum Planungsperimeter ist im Suden ab der Haltestel-
le Wilderswil moglich. Sie wird durch die BOB ab Interlaken-0st im 1/2
Stunden-Takt bedient. Es besteht zudem die Maglichkeit mit der Postauto-
Linie 105 von Interlaken-West nach Wilderswil zu gelangen. Diese verkehrt
ebenfalls im 1/2 Stunden-Takt.

Mit der Postauto-Linie 103 gelangt man vom Bahnhof Interlaken-West via
Bahnhof Interlaken-0st im 1/2 Stunden-Takt nach Bonigen, respektive im
Stunden-Takt nach Iseltwald. Der Bus fahrt jeweils einmal in der Stunde
via Lutschinenbricke und einmal via JungfrauPark. Daraus ergibt sich fur
den JungfrauPark einen Stunden-Takt nach Interlaken-Ost und Bonigen.

Auf der Grundlage des Fahrplans 16/17 ergibt sich fir den Planungs-
perimeter eine OV-Erschliessungsgiteklasse D und E im stdlichen Be-
reich (Teilgebiet Arbeiten) sowie Guteklasse E im Bereich JungfrauPark.
Die verbleibenden Flachen sind nicht durch den OV erschlossen (siehe
nachfolgende Abbildung). Mit dem Fahrplanwechsel 17/18 (Steigerung
Kursintervall) ergibt sich flachenmassig keine grossere Abdeckung der OV-
Erschliessung. Die Guteklasse verbessert sich jedoch im Radius von 400m
von D auf C und im Radius von 400-750m von E auf D.
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4.3 Fuss- und Veloverkehr (FVV)

Erschliessung

Verschiedene Radrouten fihren am Gelande des Flugplatzes Interlaken
vorbei. FUr die Erschliessung des Perimeters ist insbesondere die lokale
Radroute entlang der Lutschine zwischen Wilderswil und Bonigen, sowie
der an die nationalen Veloroute anschliessende regionale Radweg (Kirch-
weg-Hertigassli) von Bedeutung.

Im Raum Interlaken besteht ein dichtes Netz an offiziellen Wanderrouten.
So fuhren auch einige Routen am Planungsperimeter vorbei, respektive
gueren diesen (Aenderbergstrasse). Die an den Flugplatz angrenzenden
Wanderrouten konnen der folgenden Darstellung entnommen werden.
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Abb. 9  FVV-Erschliessung, Ubersicht Ist-Zustand
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4.4 Beurteilung

Insgesamt ist die Erschliessungssituation als gut zu bezeichnen. Sowohl
der nordliche wie auch der stdliche Teil des Planungsperimeters ist mit
dem MIV, dem OV und dem FVV erreichbar.

Die MIV-Erschliessung schneidet in Bezug auf das Angebot am besten ab.
Durch den klnftigen Direktanschluss A8 wird zusatzlich eine schnelle Ver-
bindung zur Autobahn geschaffen. Dies ergibt eine hohe Standortattrak-
tivitat fir Firmen mit einem regionalen Einzugsgebiet. Die Einzonungsvo-
raussetzungen flur eine SAZ betreffend mIV sind mit der Realisierung des
Direktanschlusses erflllt. Bei der Weiterentwicklung des Arbeitsstandortes
wird eine entsprechende miV-Feinerschliessung notig.

Die OV-Erschliessung ist fir die heutige Nutzung des Areals als genligend
ZU bezeichnen. Bei einer Weiterentwicklung des ESP-Arbeiten und/oder
einer Realisierung der SAZ ist jedoch eine OV-Erschliessungsgiteklasse D
erforderlich. Zu deren Erreichung sind zuséatzliche Bahn- und/oder Busan-
gebote sowie eine interne Erschliessung zwischen diesen Angeboten und
dem ESP-Areal und dem JungfrauPark notig.

Beim FVV fehlt eine offizielle Rad-Querung des Perimeters (z.B. auf der
Aenderbergstrasse). Bei zusatzlichen 6V-Angeboten ist des Weiteren eine
Fuss- und Veloanbindung sicherzustellen.

Der tatsachliche Mehrverkehr durch die vorgesehene Weiterentwicklung
kann aufgrund der neuen Verkehrsfihrung Gber den Direktanschluss und
der noch bestehenden Unsicherheiten - insbesondere in Bezug auf die
klinftigen Nutzungen - noch nicht abschliessend beurteilt werden.
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5. Umwelt/Landschaft
5.1 Larm

Im Planungsgebiet selbst gibt es den Heliport (Rega), welcher starken
Fluglarm verursacht. Zudem gehen erhebliche Larmemissionen vom
Verkehr auf der ans Planungsgebiet angrenzenden Nationalstrasse aus.
Weitere Larmqguellen sind die Eisenbahn (BOB-Linie Interlaken — ZweilUt-
schinen [Lauterbrunnen/Grindelwald]), die Strassen im Planungsgebiet, die
Modellfliegerei, Events sowie evtl. L&rmquellen in Betrieben in der Gewer-
bezone. Nicht betriebsnotwendige Wohnungen sind im Perimeter nicht
zulassig.

Beurteilung

FUr die Ausarbeitung des NIRP sind die Larmvorbelastungen des Heliports
und der Nationalstrasse zu bertcksichtigen. Sie haben einen erheblichen

Einfluss auf die Ausscheidung von Flachen fur larmempfindliche Nutzun-

gen.

5.2 Luftreinhaltung

Im Planungsperimeter ist der Betrieb des Heliports mit erheblichen
Luftschadstoff-Emissionen verbunden. Der Verkehr auf der Nationalstrasse
ist ebenfalls eine Schadstoffquelle.

Zum Zeitpunkt der Erstbearbeitung 2007 war das Bodeli (Gebiet der Agglo-
meration Interlaken) ein Massnahmengebiet Luftreinhaltung (grossflachige
allgemeine Belastung mit Luftschadstoffen). Neu wird die Luftreinhaltung
im gleichnamigen Massnahmenplan 2015/2030 geregelt. Mit der Uberar-
beitung des Massnahmenplans entfallen zwar die speziellen Auflagen fur
die Agglomeration Interlaken, neu ist der Standort jedoch von den allge-
meinen Bestimmungen betroffen. Im Rahmen der Massnahme V2 «stark
belastete Verkehrsachsen» ist die lokale Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte in den Richtplanungen zu prufen. Der Beurteilung der Handlungs-
spielrdume unterstellt, sind unter anderem auch Planungen und Vorhaben
in bestehenden ESP-Standorte wie dem Flugplatz Interlaken.

Lokale Belastbarkeit

Zur Bestimmung der zuldssigen Mehrbelastung eines Strassenquerschnitts
ist die Arbeitshilfe «Bestimmung der lokalen Belastbarkeiten» des beco
vom November 2015 massgebend. Der ESP-Standort auf dem Flugplatz
Interlaken ist aufgrund der Vorbelastung der Luft innerhalb der Katego-

rie Agglomeration/Randgebiet (Ag-R) zu beurteilen. Basierend auf dem
heutigen Verkehrsaufkommen (DTV 11'500 im Norden, rsp. 8'050 im Suden)
ergibt dies eine zulassige Mehrbelastung von 3310 rsp. 3’655 Fahrten.
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Basierend auf dem abgeschatzten Mehrverkehrsaufkommen in Kap. 4.1.1
wurde die Belastbarkeit sowohl im Norden der Kantonsstrasse Nr. 221 (Ort
des projektierten Anschlusses an die Umfahrung Wilderswil) als auch im
Stden (am vorgesehenen sudlichen Ende der Umfahrung) gepruft. Flr die
Gsteigstrasse Richtung Bonigen und den Mittelweg Richtung Wilderswil
wurde aufgrund fehlender Datenerhebung keine Beurteilung durchgeflhrt.
Durch den klnftigen Direktanschlusses ist auf diesen Strassenabschnitten
jedoch nicht mit einer Uberschreitung der Belastbarkeit zu rechnen.

FUr die Kantonsstrasse ist bei der Nutzung aller vorhandenen Arbeitszo-
nenreserven und -potenziale von zusatzlich ca. 3'800 Fahrten pro Tag im
Norden und ca. 850 Fahrten im Studen auszugehen. Da eine Einzonung
jedoch zunachst die Nutzung bestehender Reserven bedingt und die SAZ
erst nach der Realisierung des Direktanschlusses moglich wird, fallen
diese Fahrten nicht zeitgleich, sondern kontinuierlich Uber einen lange-
re Zeitspanne an. Unter diesen Umstanden kann zum jetzigen Zeitpunkt
davon ausgegangen werden, dass die Kantonsstrasse das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen aufnehmen kann.

Belastbarkeit Kt.strasse Standort Nord Belastbarkeit Kt.strasse Standort Sid
ES* zulassige Erwartete zulassige Erwartete
Mehrbelastung Mehrbelastung Mehrbelastung Mehrbelastung
ES1 3'310 748 3'655 166
ES2 3235 994 3'638 221
ES3 3136 2'070 3'616 460
Total 3812 847
Tab. 4  Beurteilung Belastbarkeit Luftreinhaltung Kantonsstrasse Nr. 221

*Entwicklungsschritte: ES1: Nutzung Reserven, ES2: Einzonungen ESP-Arbeiten, ES3: Einzonungen SAZ

Beurteilung

Die technologischen Entwicklungen fUhren in Zukunft generell zu einer
Abnahme der Emissionen aus dem Verkehr. Auch wegen der guten Durch-
IUftung des Bodelis und der kontinuierlichen Entwicklung der Gewerbezo-
ne ist nicht von einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte auszuge-
hen. Die Beurteilung der Luftreinhaltung ist aber aufgrund des moglichen
Nutzungsspektrums innerhalb bestehender und neuer Arbeitszonen mit
grosseren uUnsicherheiten verbunden und muss im Verlauf der weiteren
Planungen erneut gepruft werden. Insbhesondere im Falle einer SAZ ist
mittels Massnahmen zur Veranderung des Modal Splits (Verbesserung der
Fuss-, Velo- und 6V-Verbindungen) und der Ausarbeitung von Mobilitats-
konzepten bei grossen Betrieben sicherzustellen, dass die Bestimmungen
der Luftreinhaltung eingehalten werden.
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5.3 Altlasten

Der Bund schreibt fur die Altlastenbearbeitung schweizweit vor, dass bis
2025 alle Untersuchungen abgeschlossen sind und die Altlasten bis 2040
saniert werden. Auf dem Flugplatz Interlaken werden gegenwartig noch
verschiedene Standorte mit Altlasten durch die armasuisse naher unter-
sucht. Die Ergebnisse der Untersuchungen werden flr die Folgeplanungen
aus dem NIRP mindestens teilweise zur Verfligung stehen.

PR
L soom s, ;VA s

Standorttyp:
Betfriebs- Ablagerungs-  Unfal-

o«

Sehiesiis standort standort standort  Perimeter Status nach AtV
@ ] A ¥ Belastet, keine schadlichen / ldstigen Einwirkungen zu erwarten
[ ] A 4 [ Belastet, untersuchungsbediirig
(@] O A& ¥ Belastet, weder iiberwachungs- noch sanierungsbedirftig
@ O A ¢ Belastet, Uberwachungsbedurttig

. . A 'k _ Belastet, sanierungsbediirftig

Abb. 10 Auszug aus dem Kataster der belasteten Standorte (KbS) des VBS (Stand: Januar 2018)

Beurteilung

Es sind voraussichtlich lokale Probleme vorhanden. Gegebenenfalls ist
eine Sanierung der Standorte notig. Durch die Handanderung von arma-
suisse zu BBL ist zu klaren, wie die kinftigen Zustandigkeiten bezuglich
Altlasten-Katastereintrége auf dem Flugplatz geregelt werden.
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5.4 Landschaft

Der Flugplatz erscheint als grossflachig offener, ebener Landschaftsteil
in der Agglomeration Interlaken, an dessen Rand einerseits die National-
strasse bzw. die Eisenbahnlinie Interlaken - Zweilltschinen, andererseits
die Lutschine landschaftliche Akzente setzen. Die im aktualisierten NIRP
vorgesehenen Entwicklungen der Arbeitszone bedeuten ein gewisses
Konfliktpotenzial mit Natur- und Landschaftselementen verschiedener
Planungsinstrumente. Dieses wird in den folgenden Kapitel erladutert.

5.4.1 Konfliktpotenzial mit regionalen und kommunalen Planungs-
instrumenten

Reg. Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Il Oberland-Ost
Der Landschaftskorridor Burgseeli-Brienzersee-Grosser Ruuge wird im
Zukunftsbild des RGSK bezeichnet. Er verlauft vom Burgseeli in Ringgen-
berg Uber das Landschaftsschongebiet Lanzenen beim Aareausfluss des
Brienzersees bis zum Grossen Rugen. Bedeutung erhalt der Korridor vor
allem durch seine Begrenzung der Kernagglomeration und zur Erhaltung
einer attraktiven Siedlungsstruktur mit erkennbaren Ortsrandern.
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Abb. 11 Landschaftskorridor Burgseeli-Brienzersee-Grosser Ruuge (Grafik IC Infraconsult)

Die Siedlungsbegrenzungslinien der Gemeinden Matten und Wilderswil
S-4-mat03, S-4-wil05 und S-4-wil06 (Abb.3) dienen der Abgrenzung des
kommunalen Landschaftsschutzgebietes, des Landwirtschaftsgebietes
sowie dem regionalen Arbeitsplatzschwerpunkt gemass den Planungen
des NIRP 2007. Weiter unterstltzen sie die Freihaltung der Landschafts-
und Uberlastkorridore auf dem Flugplatzareal. Bei der Begrenzungslinie
der Gemeinde Matten handelt es sich um eine Vororientierung, die nach
Abschluss der NIRP Aktualisierung basierend auf die Erkenntnisse festge-
setzt werden soll. Die Begrenzungslinien der Gemeinde Wilderswil tragen
den Koordinationsstand einer Festsetzung.

ecoptima



Regionalkonferenz Oberland-Ost 29 ecoptima
NIRP Flugplatz Interlaken
Erlduterungsbericht

Ortsplanung Gemeinde Matten

Im Rahmen der Ortsplanungsrevision 2010 der Gemeinde Matten wurde im
Zonenplan 2 das Landschaftsbildgebiet «Grut» bezeichnet. Es ist der Land-
wirtschaftszone Uberlagert und soll die bestehende, offene Landschaft

als solche erhalten. Im Bereich moglicher Einzonungen ist zusatzlich

ein Vernetzungskorridor (ungefahre Lage) vorhanden, der aufgrund des
Lebensraums des Neuntdters ausgeschieden wurde. Die orange gekenn-
zeichneten Vernetzungskorridore werden innerhalb der Nutzungsplanung
jedoch nicht verbindlich geregelt.

1l AN 269 | wmrl I ANIE Scd i g A 4 [N -‘“'*xY\'{:\

Inhalte Ortsplanung Hinweise Ortsplanung g
VA Landschaftsbildgebiet Vernetzungskorridor ungefahre Lage ,:
!P 7777 Kommunales Naturschutzgebiet Wald =

[t | -

Abb. 12 Zonenplan 2, Revision Ortsplanung Einwohnergemeinde Matten (2010)

Beurteilung

Das weite, offene Areal ist eine landschaftliche Seltenheit oder gar Ein-
maligkeit in der Region Oberland-Ost. Es besteht einerseits ein riesiges
Nutzungspotenzial. Andererseits besteht die Gefahr der Preisgabe einer
besonderen Raumqualitat durch Zersiedelung auf Grund von Zufalligkei-
ten.
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5.5 Ortsbild ISOS

Der an den Planungsperimeter angrenzenden Bruckenort und das Kirch-
dorf «Gsteig bei Interlaken» ist ein schutzenswertes Ortsbild von natio-
naler Bedeutung (ISOS). Der Ortskern mit gleichgerichteten Oberlander
Hausern, die Kirche, das Pfarrhaus und der Gasthof heben sich markant
vom steilen Waldhang ab.

Beurteilung

Das bestehende Ortsbild tragt mit seinem von weitem sichtbaren Erschei-
nungsbild einen wichtigen kulturhistorischen Wert. Die besonderen Lage-
sowie raumlichen und architekturhistorischen Qualitédten sind bei den
Planungen auf dem raumlich vorgelagerten Flugplatz zu bertcksichtigen.

5.6 Fauna, Flora, Lebensraume

Kantonale und Uberregionale Inhalte

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen sind als Massnahmengebiet

der Vernetzungsprojekte nach DZV, Projektperimeter Oberland-Ost, des
Kantons Berns ausgewiesen. Dieses Instrument ist weder behdrden- noch
grundeigentimerverbindlich. Ziel ist es, die natlrliche Artenvielfalt auf der
landwirtschaftlichen Nutzflache zu erhalten und zu fordern. Der Flugplatz
Interlaken ist ein «Vernetzungsgebiet offene Wiesenlandschaft», welches
als strukturarmes Gebiet ausserhalb des Ackerbaus charakterisiert wird.

Der Flugplatz Interlaken wird von Wildtieren nicht gequert. Fur Wildtiere
relevant sind zum Flugplatz parallele Achsen entlang des Hangfusses auf
der orographisch rechten Seite der Lutschine. Es ergibt sich somit kein
Konflikt zwischen den angestrebten Zonenerweiterungen und Wildtieren.

Projekt Natur, Landschaft, Armee - Militarflugplatz Interlaken (NLA)

Die Lebensraume fur Pflanzen und Tiere wurden im Rahmen des armasu-
isse Immobilien-Projekts Natur, Landschaft, Armee (NLA) erhoben. Bei der
okologisch wertvollen Substanz handelt es sich im Wesentlichen um die
Lutschine (mit Ufergehdlzen), eine Kies-Au, ein NeuntOter-Lebensraum,
div. Baume und Baumreihen, einige Hecken sowie kleinere 0kologisch
wertvolle Wiesen in der Umgebung von Flugzeugunterstanden und Gebau-
den. Beim Bau des Mystery Parks wurden alte Apfelbdume an der Oberen
BOnigenstrasse gefallt und durch Hecken ersetzt.

Der Standort des NeuntOters ist in der grosseren Umgebung einzigartig
und deshalb von grosser Bedeutung. Regelmassig nistet ein Brutpaar auf
dem Flugplatz. NeuntOter bendtigen mindestens eine kleine, dicht mit
BUschen und Dornenstrauchern bewachsene Flache, umgeben mit of-
fenem Wies- und/oder Weideland. Auf dem Flugplatz bestehen grundséatz-
lich gute Moglichkeiten, um solche Kleinstrukturen neu anzulegen.
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Lebensraume
Projekt NLA

1 Kiesaue

3 Ruderalflache Unterstand U-11
5 Magere Wiesen Gebaude SF

7 Hecke Oko-Aufwertung

9 Ruderalflache Lagerplatz SF

11 entfernt

13 Uferbereich Liitschine
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2 Weiher Unterstand U-12

4 Magere Wiesen Flugzeugunterstande
6 Wenig fette Wiesen

8 Hecke Autobahnbdschung

10 Ruderalflache Flachdach SF

12 Nussbhaumallee, alte Einzelbdume
14 Brutpaar Neuntoter

fett = standortgebundene bzw. nicht oder kaum gleichwertig ersetzbare
Lebensraume

NLA Militérflugplatz Interlaken
Natur- und Landschaftswerte
Planverkleinerung / 13. Mérz 2000/ Za
Legende s. Text zu Arbeitsschritt 1

Abb.

-
wW

NLA Militéarflugplatz Interlaken

PrUfstand

Hangar 1
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Gewasserraum Lutschine

Nach dem Unwetter vom 22. August 2005 wurde festgestellt, dass der
Raumbedarf der Lutschine viel grosser ist als das bestehende Flussbett
mit Uferstreifen (Obeingenieurkreis |, Oktober 2005). Dieser zuklnftige
Raumbedarf wird im Wasserbauplan Hochwasserschutz Bodeli Ldtschine
(genehmigt 2014) als Hinweis aufgefuhrt. Basierend auf dem Gewasser-
schutzgesetz sind die Gemeinden im Auftrag des Kantons dazu angehal-
ten, den Gewasserraum bis Ende 2018 festzulegen.

Lutschine /
Raumbedarf der Lutschine

Planungsperimeter
Gemeindegrenzen

ecoptima

RAUM - VERKEHR - UMWELT AEC

Abb. 14 Zukinftiger Raumbedarf der Lutschine (Wasserbauplan Hochwasserschutz Bodeli
Lutschine, Nov. 2013)

Beurteilung

Das Projekt NLA Interlaken wird umgesetzt. Fur die Flugplatz-Richtplanung
sind die Lutschine (grosser Raumbedarf), die Kies-Au sowie die Vorrangfla-
che entlang der Bahn und einige kleinere Lebensraume fr Flora und Fau-
na von Bedeutung. Die anderen Lebensrdume haben eine kurze Entwick-
lungszeit und kénnen zum Teil neu geschaffen werden (Wiederherstellung,
Ersatz). Insgesamt besteht auf dem weiten, offenen Areal ein sehr grosses
Okologisches Aufwertungspotenzial.
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5.7 Hochwasserschutz

Aufgrund des Hochwassererignisses der Lutschine im Jahr 2005 wurde
von den verantwortlichen Stellen ein Ubergeordnetes Hochwasserschutz-
konzept fur das gesamte Gebiete Bodeli erarbeitet. Im Auftrag der Schwel-
lenkorporation Bodeli Sid wurde auf dieser Grundlage der kantonale
Wasserbauplan Lutschine erstellt und im Dezember 2014 genehmigt. Der
Direktanschluss Gewerbezone Flugplatz und die geanderte Linienflhrung
der Umfahrung Wilderswil bedingte eine Plananderung des Wasserbau-
plans. Diese wird parallel zum Direktanschluss im Rahmen eines Wasser-
bauplanverfahrens genehmigt.

Dem Hochwasserschutz fur das Bodeli wird hdchste Prioritat beigemes-
sen. In diesem Sinn wird ein Landstreifen auf der westlichen Seite der
LUtschine freigelassen. Diese Massnahme wird keine Auswirkung auf

die Nutzungen haben, bedingte jedoch die Verlegung des sudlichen Teils
der Verbindungsstrasse Wilderswil-Bonigen (BOnigstrasse) auf das Areal.
Weitere Massnahmen, wie die Anhebung der Lutschinenbricke und die Er-
stellung von Schutzddmmen bei der Oberen Bonigstrasse, wurden bereits
realisiert.

Unter der Zielsetzung, zuklnftig auch Extremereignisse kontrolliert
ableiten zu kénnen, ist in der Allmend in Wilderswil eine Hochwasserent-
lastung vorgesehen. Bei einem Anspringen soll das entlastete Wasser
durch den Umfahrungstunnel bis zum Flugplatzareal im Gebiet Rosshag
geleitet werden. Neu wird der gesamte Strasseneinschnitt bis zum Kreisel
ASTRA geflutet. Damit das Wasser nach Norden in den Entlastungskorri-
dor Ubergeleitet werden kann, ist nordostlich der Unterflhrung BOB eine
grossflachige Terrainabsenkung notwendig. Oberhalb der Oberen Bonigs-
trasse wird die Wassermenge um die bei der Hochwasserentlastung Ey
ausgeleitete Menge erhoht. Der Uberlastkooridor soll anschliessend durch
das Andermoss verlaufen und schliesslich in den Brienzersee eingeleitet
werden.

Abb. 15 Teilprojekt HW-Entastung Wilderswil / Uberlastkorridor (Flussbau AG, 2012)
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Die Gefahrenkarte Bodeli inklusive Flugplatzareal wird zurzeit unter An-
nahme der neuen Massnahmen revidiert. Mit einer Neubeurteilung der
Gefahrensituation ist voraussichtlich per Ende 2018 zu rechnen. Abfluss-
simulationen des Uberlastkorridors auf dem Flugplatz zeigen, dass sich
daraus eine deutliche Reduktion des Gefahrdungspotenzials ergeben wird.
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Abb. 16 Abflusssimulationen des Uberlastkorridors auf dem Flugplatzareal unter Annahme
samtlicher Schutzmassnahmen (ohne. mobile Massnahmen).

Beurteilung

Unter Berucksichtigung des ausgewiesenen Korridors besteht im neuen
ESP-Perimeter nur noch eine geringe Gefahrdung auf und in unmittelbarer
Né&he der versiegelten Pisten. Mit den vorgesehenen mobilen Massnah-
men kann die Gefdhrdung sogar auf eine Restgefahrdung der Hauptpiste
reduziert werden.

34

ecoptima



Regionalkonferenz Oberland-Ost 35
NIRP Flugplatz Interlaken
Erlduterungsbericht

5.8 Landwirtschaft

Die Flachen zwischen den Pisten und Rollwegen werden als Dauergrin-
land genutzt (Wies- und Weideland), wobei die Beweidung wegen der Pis-
ten eingeschrankt ist. Einige Flachen in Gebdudenahe werden mit Klein-
vieh beweidet (z.B. Uberdeckte Unterstdnde). Das Gebiet wird von vielen
verschiedenen Bewirtschaftern genutzt (Pachtland), die ihren Betrieb in
der naheren und weiteren Umgebung haben. Weil die Parzellen gross und
deshalb rationell bewirtschaftbar sind, gibt es nur wenige 6kologische
Ausgleichsflachen (v.a. extensiv genutzte Wiesen, in regionalen Vergleich
unterdurchschnittlicher Bestand).

Beurteilung

Ebene, zusammenhangende und deshalb rationell (maschinell) bewirt-
schaftbare Landwirtschaftsflachen sind in der ganzen Region Oberland-
Ost sehr selten und geniessen deshalb bei den Bewirtschaftern einen
besonders hohen Stellenwert. Insgesamt besteht auf dem weit offenen
Areal auch aus landwirtschaftlicher Sicht ein sehr grosses okologisches
Aufwertungspotenzial.
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I Landwirtschaftliche Nutzung

—  Planungsperimeter
---- Gemeindegrenzen

Abb. 17 Landwirtschaftlich genutzte Fldchen
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6. Infrastruktur

Die bestehende Infrastruktur im Bereich Ver- und Entsorgung (Wasser,
Elektrizitat, Telefon) konzentriert sich vor allem im éstlichen Teil des Pe-
rimeters, entlang der Lutschine, sowie im Norden im Bereich des Mystery
Park. Weiter existiert eine Querachse entlang der Aenderbergstrasse, die
ein Gebiet entlang der Autobahn A8 erschliesst. Das Abwassersystem ist
an die regionale ARA angeschlossen.

Beurteilung

Die Ver- und Entsorgung ist in vielen Gebieten des Perimeters gewahr-
leistet und kann dort als gut bezeichnet werden. Infrastruktur-Licken
bestehen insbesondere bei den Flugpisten, sowie auf den angrenzenden
landwirtschaftlichen Flachen. Dies fuhrt vor allem bei Grossanlassen wie
dem ,Greenfield”, die auf dem offenen Gelande stattfinden, zu Problemen.
Die Dimensionierung der aktuellen Wasser- und Kanalisationsleitungen ist
fur die weitere Entwicklung, beziehungsweise Bebauung des eingezonten
Gebiets ausreichend. Die Abschatzung des Handlungsbedarfs bei weiteren
Einzonungen ist von den kdnftigen Nutzern/maoglichen Grossverbrauchern
abhangig und deshalb zum heutigen Zeitpunkt kaum maoglich.
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Abb. 18 Infrastruktur (Ver- und Entsorgung)
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7. Nutzungen Ist
7.1 Beschrieb

Militarische Nutzung
Das Militar hat sich weitgehend vom Flugplatzareal zuruckgezogen. Vor al-
lem der Bereich der Halle 1 wird aber nach wie vor durch das VBS genutzt.

Bestehende Bauten
Ein Verzeichnis der denkmalgeschutzten Bauten ist im Anhang 13.2 zu
finden.

Landwirtschaft

Die Flachen zwischen den Pisten und Rollwegen werden landwirtschaftlich
genutzt, vor allem als extensives Grun- und Weideland, als Kleinviehweide
und als intensives Grunland. Zudem gibt es extensive Wiesen als 6kologi-
sche Ausgleichsflachen (vergl. Kap. 5.7).

Verweis: Bericht D. Steiner, Regionalplanung Oberland-Ost, zu den Gespra-
chen mit den Landwirten

Drittnutzungen (exkl. Landwirtschaft)

Seit der Erstbearbeitung des NIRP 2007 wurden die Fliegerei-Aktivitaten
auf die Modellflige und auf die REGA-Helikopter reduziert. Vergleiche mit
anderen Anlagen zeigten klar, dass die finanziellen Aufwendungen und die
Einschrankungen zu gross und der wirtschaftliche Nutzen eines zivilen
Flugbetriebs fur die Region zu klein waren.

Nr. Karte Nutzer Nutzungsdauer

1.1-10  Eidgendssische Zollverwaltung regelmassige Nutzung
2 Modellfliegerei, MFGI Vertrag, regelm. Nutzung
3 Zirkus, Festivals, Ausstellungen div. Vertrage, ca. 90 T/J
4 Parkplatze Schitzenvereine Vertrag, sporadisch

5 Sport, Freizeit, Private Taglich

6 Aussichtspunkt U17, Private Taglich

7 Arbeitszone SF-Halle 1 Permanente Nutzung
8 Gewerbe Permanente Nutzung
9 RUAG Aerospace Permanente Nutzung
10 JungfrauPark Permanent, Baurecht
1 Militar Temporare Nutzung

12 Sportanlagen Permanente Nutzung
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= Planungsperimeter
= ESP-Perimeter
---- Gemeindegrenzen
[0 Gewerbl. Nutzungen
Eventnutzungen
Sport + Freizeit
Tourismus + Freizeit
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Abb. 19 Ubersicht heutige Nutzungen: Drittnutzungen (exkl. Landwirtschaft)

7.2 Beurteilung

Das Flugplatzareal ist heute dank zahlreichen, z. T. temporéren und ,wil-
den” Nutzungen belebt und bei der Bevolkerung als Naherholungs- und
Sportgebiet beliebt. Das ebene Land ist ausserdem wertvoll fUr die Land-
wirte.

Die heutigen Nutzungen bringen hingegen wenig Ertrag und sind nur mit
Zwischenldésungen und einem grossen organisatorischen Aufwand mog-
lich. Zudem sind die Uberbauten Landflachen suboptimal ausgenutzt (u. a.
Gewerbezone).
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8. Nutzungen Potenzial
8.1 Beschrieb

Beim Flugplatz Interlaken handelt es sich um eines der wenigen, grossfla-
chigen Areale (85 ha) im Kanton, welches einfache Grundeigentimerver-
haltnisse aufweist und grundséatzlich disponibel ist. Der Kanton ist daran
interessiert, dass eine optimale und auf die Ubergeordneten Bedurfnisse
von Region und Kanton abgestimmte Entwicklung dieses Gebietes moglich
wird. Dies konnte der Region zusatzliche Ausstrahlungskraft verleihen.

Er empfiehlt, die verschiedenen Optionen flr eine Weiterentwicklung

des strategisch bedeutsamen Standorts unter Einbezug aller betroffenen
Akteure vertieft zu Uberprufen. Zu bertcksichtigen sind insbesondere

die Optionen Tourismus/Freizeitnutzung und die industriell/gewerbliche
Nutzung inkl. Ausscheidung einer strategischen Arbeitszone sowie deren
maogliche Wechselwirkungen zum ESP-Arbeiten. Entscheidend ist, dass
sich alle beteiligten Akteure der Bedeutung dieser strategischen Landre-
serve bewusst sind und bereit sind, gemeinsam und langfristig eine opti-
male Entwicklung von Uberregionaler Ausstrahlung herbeizufihren.

Die bestehenden Nutzungen und laufenden Nutzungsprojekte auf dem
Flugplatz beeinflussen die kinftigen Nutzgewohnheiten und -maglichkei-
ten des Areals:

Landwirtschaft — Permanente Nutzung
— extensive Bewirtschaftung ebener Flachen
— Pachtvertrage 6 Jahre, ca. 85 ha
— Baurechtliche Sicherung

Freizeit, Sport - Dauernutzung
— Grosser Bedarf, langfristig
- «wilde Nutzung»
- z.T temporare Vertrage

Events (Jungfrau - Temporare Nutzung
World Events) — Mehrere temporare Festivals und Firmenanlasse
— Grosser Bedarf, langfristig
- Befristeter Vertrag mit armasuisse Immobilien / BBL, ca.
20 ha
- Baurechtliche Sicherung (Matten, ZON B)
- Regelung durch Richtlinie Vermietung fur zivile Nutzungen

Eidgenossiche - Permanente Nutzung
Zollverwaltung — Grosser Bedarf, langfristig
- Kompetenzzentrum Sicherheit, Intervention und Technik
(Ubungsplatz)
— Baurechtliche Sicherung (Matten, ZON A)

Gewerbe - Permanente Nutzung
- Regionaler Bedarf, langfristiges Potenzial
— Diverse Vertrage
— Baurechtliche Sicherung (Gewerbezone)
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REGA - Permanente Nutzung
— Grosser Bedarf, langfristig
— ziviler Heliport als REGA-Basis
— Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt

Hochwasser- & - laufende Projekte

Landschafts- — Wasserbauplan genehmigt

schutz - Umsetzung Projekt NLA

Strategische Ar- — Kantonaler Bedarf, langfristiges Potenzial

beitszone (SAZ)

Der Markt fur weitere klassische Nutzungen wie BUro-, Verkaufs- oder
Unterhaltungsflachen ist im Bddeli eng und konzentriert auf die zentralen
Lagen. Es besteht keine Nachfrage fur diese Nutzungen am Flugplatz-
Standort. Die Wohnnutzung ist aus verschiedenen Grunden (Larm, heutige
Nutzungen, Dezentralitat) nicht geeignet.

8.2 Beurteilung

Das Potenzial des Flugplatz-Areals liegt nicht in einer radikalen Umnut-
zung des Landes, sondern in einer Intensivierung, raumlichen Optimie-
rung und Erganzung der heutigen Nutzungen, sowie in der Begleitung der
laufenden Projekte. Ein wichtiger Aspekt der Entwicklung ist derjenige
des Naherholungsgebiets. Die Intensivierung von Gewerbe und von Sport,
Freizeit und Events sowie die Landwirtschaft weisen Potenzial auf.

Mit dem Direktanschluss erhoht sich die Standortattraktivitat des Areals
erheblich. Dies sowie die einfachen Grundeigentimerverhaltnisse sind
gute Voraussetzungen, um an diesem Standort eine strategische Arbeits-
zone SAZ vorzubereiten.

8.3 Variantenpriifung Lage SAZ

Im Kanton Bern werden strategische Arbeitszonen als flankierendes
Projekt zum Programm der wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte
ausgeschieden und bewirtschaftet. Ziel ist es an verschiedenen Standor-
ten grossere zusammenhangende Flachen planerisch soweit bereitzustel-
len, dass diese bei Bedarf innerhalb von wenigen Monaten baureif sind. Im
Unterschied zu einem ESP sind SAZ flr ein bis zwei Grossprojekte reser-
viert und mussen eine Mindestgrosse von zehn untberbauten Hektaren
aufweisen.

Bisher bestehen flnf strategische Arbeitszonen (Stand Juni 2015) im Kan-
ton, die sich alle auf das nordliche Kantonsgebiet verteilen. In den Regi-
onen Thun-Oberland-West sowie Oberland-Ost sind keine solche strate-
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gischen Reserven vorhanden.Ein neuer SAZ-Standort im Oberland-Ost ist
deshalb von grosser wirtschaftlicher Bedeutung fur die Region.

Auch SAZ mussen gewissen Anforderungen der Verkehrserschliessung
entsprechen. So muss die Nahe an einen bestehenden Autobahnanschluss
sowie eine Erschliessungsmoglichkeit mit dem offentlichen Verkehr ge-
wahrleistet sein. Mit der Umsetzung des Direktanschlusses an die Auto-
bahn A8 sowie einer moglichen neuen Haltestelle BOB, werden diese An-
forderungen auf dem Flugplatz Interlaken erflllt. Die vorgesehene Flache
bietet sich fur einen neuen SAZ-Standort aber auch durch ihre einfachen
Grundeigentimerverhaltnisse, ihre Grosse sowie ihre Zusammenhangig-
keit an.

Im Zuge der Teilrevision des NIRP wurden drei mogliche Standorte (Ost,
Nord, Std) einer SAZ im NIRP-Perimeter gepruft. Ausgehend von der
aktualisierten Situationsanalyse und Vertiefungsgesprachen mit den
Beteiligten (Gemeinden Matten und Wilderswil, Grundeigentimer RUAG
und armasuisse Immobilien/BBL, Nutzer Eidgendossische Zollverwaltung
EZV sowie Fachstellen AGR und beco) wurden die Lage-Varianten SAZ Ost,
SAZ Nord und SAZ Mitte/SUd ausgearbeitet. Dabei wurden die Kriterien
der Erschliessung, betroffene Grundeigentimer / Baurechtnehmer sowie
Hochwasserschutz und Landschaft bertcksichtigt.

Das Ziel der Varianten war, im Rahmen eines Workshops eine Diskussion
Uber die rdumlich anzustrebende Entwicklung auszulésen. Es ging darum,
anhand von aufgezeigten Vor- und Nachteilen mégliche Entwicklungen zu
studieren und die gewunschte Stossrichtung herauszuschalen.

Gemass den Beurteilungskriterien erweist sich der der Standort im sud-
lichen Bereich des Areals als bestmogliche Variante. Vorteile ergeben sich
einerseits durch die Synergien zur Erschliessungsinfrastruktur (Direkt-
anschluss & Haltestelle BOB), andererseits besteht réumliche Nahe zur
bestehenden Gewerbezone. Die Themen Hochwasserschutz und Land-
schaft werden zwar leicht tangiert, konnen so jedoch am besten gesichert
werden.
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8.3.1 Variante SAZ Ost

Bei dieser Variante wird das Gewerbegebiet entlang der Lutschine in Rich-
tung Norden weiterentwickelt. Vorgesehen ist eine strategische Arbeitszo-
ne zwischen den Anlagen der Eidgendssischen Zollverwaltung (EZV).

Beurteilung

Beurteilungskriterium Beurteilung

MIV-Erschliessung fehlende Nahe Direktanschl. A8
OV-Erschliessungsgiteklasse (EGK) Keine

Anzahl Grundeigentimer (inkl. Baurechtnehmer) 1

Hochwasserschutz maoglich
Landschaftskorridor bewahrt I
Vorteile

Landschaftskorridor kann ungeschmalert bewahrt werden; keine Ein-
schrankungen durch die Anflugkorridore der REGA

Nachteile

Konflikt mit den Entwicklungsabsichten des Bundes (strategischer Reser-
ve BBL/GWK, Variante wird vom Bund abgelehnt); Konflikt mit der Roll-
bahnnutzung; tangiert Event-Nutzungen; raumlich eingeklemmt zwischen
Nutzungen des EZV/GWK (Sicherheit); liegt nicht in der Ndhe des Direktan-
schlusses an die A8.
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8.3.2 Variante SAZ Nord

Bei dieser Variante wird eine zusatzliche Gewerbezone im Nord-Westen
des Perimeters entwickelt. Vorgesehen ist eine strategische Arbeitszone
im Bereich des heutigen JungfrauParks.

Beurteilung

Beurteilungskriterium Beurteilung

MIV-Erschliessung fehlende Nahe Direktanschl. A8
OV-Erschliessungsguteklasse (EGK) E / Keine

Anzahl Grundeigentimer (inkl. Baurechtnehmer) 2

Hochwasserschutz moglich
Landschaftskorridor moglich
Vorteile

Kompatibel mit dem Raumbedarf der strategischen Reserve BBL/EZV und
Events

Nachteile
Bestehende Gebaude JungfrauPark; Schmélerung Landschaftskorridor;
liegt nicht in der Nadhe des Direktanschlusses an die A8.
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8.3.3 Variante SAZ Mitte/Sid

Bei dieser Variante wird das bestehende Gewerbegebiet in Richtung (Std-)
Westen erweitert. Vorgesehen ist eine strategische Arbeitszone zwischen
den Rollbahnen und Zone Halle 1.

Beurteilung

Beurteilungskriterium Beurteilung
MIV-Erschliessung rauml. Nahe Direktanschl. A8
OV-Erschliessungsgliteklasse (EGK) Keine

Anzahl Grundeigentlimer (inkl. Baurechtnehmer) 1

Hochwasserschutz tangiert
Landschaftskorridor tangiert
Vorteile

Erschliessung via Direktanschluss A8-Gewerbezone maglich; Synergie mit
allfalliger neuer Haltestelle BOB, Schaffung eines kompakten und zusam-
menhangenden Gewerbegebietes

Nachteile
Konflikt mit REGA-Nutzung; Siedlungsbegrenzungslinien RGSK; Land-
schaftsbildgebiet Matten
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9. Konflikte
9.1 Beschrieb

9.1.1 REGA contra Arbeiten

Die realisierte REGA-Basis hat die qualitative und quantitative Begrenzung
der Gewerbezone im sudwestlichen Teil des Areals zur Konsequenz. Die
Zone mit Hindernisbegrenzung wirde ausserdem Bauten in deren Perime-
ter einschranken.

9.1.2 Events contra Landwirtschaft

Gewisse Pachter wehren sich gegen die Durchfuhrung von grésseren
Festivals auf ihren Parzellen. Die Erschliessung von einzelnen Parzellen
(insbesondere Abwasser) bedarf der Zustimmung der Nutzer.

9.1.3 Gewerbe/Landwirtschaft contra 6kologie/Landschaft

Es besteht die Gefahr, dass sich zuklnftige Nutzungen nachteilig auf die
besonderen Okologischen und landschaftlichen Werte auswirken. Perma-
nente und temporére Lebensraume fur Pflanzen und Tiere sollen, insbe-
sondere entlang der LUtschine, in Kombination mit der Landwirtschaft und
auf landwirtschaftlich genutzten Flachen, einen angemessenen Stellen-
wert erhalten (dkologische Aufwertung).

9.1.4 Gewerbe contra Landwirtschaft/Kulturland

Die Weiterentwicklung des Teilgebiets Arbeiten hat einen Verlust des Kul-
turlandes zur Folge. Der (Teil-)Ruckbau der Rollbahnen zur Kompensation
verursacht zusatzliches Konfliktpotenzial zwischen den Interessen der
Landwirtschaft und den Nutzungen durch die Eidgendssiche Zollverwal-
tung sowie Sport- und Freizeit.

9.2 Beurteilung

Die Konflikte kdnnen durch Baumassnahmen, Landabtausche oder Ein-
bzw. Umzonungen gelost werden.
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10. Resultate Workshop Begleitgruppe Juli 2017

Im Rahmen des Workshops wurden neben der Lage der strategischen Ar-
beitszone (SAZ) weitere Themen diskutiert. Der Meinungsaustausch wurde
Uber die Starken/Schwachen resp. Chancen/Risiken des Standorts Flug-
platz, die Profilierung des ESP-Arbeiten und der SAZ, sowie die Bedeutung
und der Charakter der kinftigen Arbeitsnutzungen gefthrt. Nachfolgend
sind die Resultate der Gruppendiskussionen in Klrze wiedergegeben:

Starken - Schwéachen Flugplatz Interlaken

Die Starken des Flugplatzareals werden von den Workshopteilnehmenden
als vielseitig eingeschatzt. Vor allem die Grosse und flache Topographie
der vorhandenen Flachen wird positiv beurteilt. Auch die bereits beste-
henden und vielseitig nutzbaren befestigten Flachen und Hallen gelten als
Starke.

Eine grosse Schwache des ESP-Arbeiten sehen die Teilnehmenden im

fehlenden Nutzungsprofil. Neben der heutigen Ausstrahlung als Tourismu-
sort ist dieses im Rahmen des NIRP auch in Bezug auf einen Arbeitsort zu
scharfen. Negativ beurteilt wird auch die eher periphere Lage in Kombina-
tion mit einer, fir die Weiterentwicklung, ungeniigenden OV-Erschliessung.

Chancen - Risiken Flugplatz Interlaken

Die Chancen der zukUnftigen Flugplatznutzungen liegen vor allem darin,
dass die genannten Schwachen zu Starken gemacht werden konnen. Mit
dem kunftigen Direktanschluss des mIV und der Moglichkeit einer neuen
BOB-Haltestelle inkl. P+R bietet sich eine vielversprechende Ausgangslage
fur die zuklnftige Entwicklung. Die Ansiedlung von neuen Arbeitspléat-

zen mit regionaler Bedeutung kénnte die Zentren der Umgebung von der
gewerblichen Entwicklung entlasten und stattdessen an einem geeigneten
Standort konzentrieren.

Die Profilierung als Arbeitsstandort wird aber auch als Risiko beurteilt.

In Bezug aug die landwirtschaftlichen Nutzungen steht die Erweiterung
des Arbeitsstandortes in einem Interessenskonflikt. Unsicherheit besteht
seitens der Teilnehmenden auch gegenuber den Bundesvorhaben. Die
nicht zuganglichen Vorhaben der EZV und die strategische Reserve des
BBL werden als schwierig einschatzbare «Black Box» wahrgenommen.
Des Weiteren wird die Nutzung der REGA kontrovers diskutiert. Einerseits
bietet diese als aeronautischen Arbeitgeber Chancen und Synergien, an-
dererseits besteht durch die Larmbelastung ein Hemmniss fur zukUnftige
Nutzungen. Die Interessenskonflikte sind im Rahmen des NIRP in geeigne-
ter Weise zu losen.

Zukunftiges Profil ESP und SAZ

Die Workshopteilnehmenden sehen das zukunftige Profil des Standorts
vor allem in VerknUpfung mit bereits bestehenden Nutzungen. Die RUAG
und Bundesnutzungen beglnstigen eine Entwicklung in den Bereichen
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(Cyber)Technik und Forschung, beispielsweise zu einem Sicherheits-Clus-
ter. Eine Profilierung im Bereich Verkauf wird von den Teilnehmenden als
nicht sinnvoll eingestuft.

Die strategische Arbeitszone (SAZ) wird grundsatzlich begrisst. Die fl&-
chenmassigen Voraussetzungen werden als einzigartige Moglichkeit zur
Ansiedlung von grdsseren, wertschopfungsintensiven Betrieben innerhalb
des Kantons und der Region betrachtet. Die Realisierung der SAZ soll
aber an die Bedingung der Generierung von zahlreichen Arbeitsplatzen
geknupft werden. Beziglich Lage-Varianten (Ost, Mitte/Std, Nord) wird
mehrheitlich die Lage Mitte/Sud als geeignet eingestuft.

Arbeitsnutzungen

Eine Verlagerung von Betrieben aus den Talern in den ESP darf nicht
erfolgen. Es sind Neuansiedlungen von Arbeitsplatzen mit Uberregionaler
Bedeutung anzustreben. Zu beachten ist dabei auch eine hohe Arbeits-
platzdichte.

Landschaft, Landwirtschaft und weitere Nutzungen

Die aktuelle Koexistenz der Mehrfachnutzungen auf der Allmend wird

von den Teilnehmenden als gut beurteilt. Sie soll entsprechend beibe-
halten werden. In Bezug auf den Ruckbau der Rollbahnen herrscht keine
Einigkeit. Der Konflikt zwischen den Interessen der Landwirtschaft versus
diversen anderen Nutzungen (z.B. EZV oder Grossveranstaltungen) ist im
Rahmen des NIRP zu berlcksichtigen. Eine Umnutzung flur ein P+R bei der
neuen Haltestelle ist zu prifen.
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11. Resultate der Mitwirkung

(Inhalte folgen nach der Mitwirkung im Frihjahr 2018)

12. Resultate der Vorpriifung

(Inhalte folgen nach der kantonalen Vorprufung im Herbst 2018)
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13. Anhang

13.1 Grundlagenverzeichnis

Bau- und planungsrechtliche Dokumente Datum

beco Berner Wirtschaft Massnahmenplan zur Luftreinhaltung 2015/30 Juni 2015

Bundesamt fur Zivil- SIL Objektblatt Interlaken 28.06.2017
luftfahrt (BAZL)
Gemeinde BOnigen Baureglement 18.08.2011

Gemeinde Bonigen

Zonenplan Siedlung

rev. 09.03.2017

Gemeinde BOnigen

Verkehrsrichtplan + Erlduterungen

24.07.2002

Gemeinde Interlaken

Baureglement

rev. 30.09.2015

Gemeinde Interlaken

Zonenplan 1

rev. 21.06.2016

Gemeinde Matten

Baureglement

11.01.2010

Gemeinde Matten

Zonenplan 1
Zonenplan 2

rev. 27.08.2014
11.01.2010

Gemeinde Matten

UeO Andermoos

rev. 15.06.2011

Gemeinde Matten

Verordnung Flugplatznutzung

Juli 2012

Gemeinden Matten,
Interlaken, Unterseen

Verkehrsrichtplan Bodeli, Auszug

20.05.1999

Gemeinde Wilderswil

Baureglement

rev. 14.08.2017

Gemeinde Wilderswil

Zonenplan Dorfgebiet
Zonenplan Landschaft

rev. 04.01.2017
rev. 01.03.2013

Gemeinde Wilderswil

UeO Rosshag

rev. 08.09.2015

Gemeinde Wilderswil UeO Direktanschluss Gewerbezone Flugplatz 16.11.2017

Gemeinden Wilderswil, UeO Arbeitszone im Gebiet SF-Halle 1 rev. 19.07.2012

Matten

Regionalkonferenz
Oberland-Ost

Agglomerationsprogramm Interlaken Siedlung 27.06.2012
und Verkehr 2. Generation 2015-2018

Regionalkonferenz
Oberland-Ost

Regionales Verkehrs- und Siedlungskonzept  Oktober 2016
(RGSK) 2. Generation

Regionalplanung R-LEK Oberland-Ost Marz 2004

Oberland-Ost

Schwellenkorporation Wasserbauplan Lutschine Stand Rev. Januar
Bodeli Sud 2017
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Vereinbarungen und Vertrage Datum
Burgergemeinde Wilderswil/  Kaufvertrag 10.10.1940/
armasuisse Immobilien 20.04.1944
Burgergemeinde Wilderwil/ Pachtvertrag 04.09.1991
armasuisse Immobilien

Burgergemeinde Wilderswil/  Pachtvertrag 20.02.2002
RUAG

Burgergemeinde Wilderswil Standard-Pachtvertrag 17.05.2004
Planungsgemeinschaft Planungsvereinbarung 28.07.2005

Flugplatz Interlaken
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Anhang

Fachliche Grundlagen Datum

armasuisse Immobilien Kataster der belasteten Standorte des VBS 17.01.2018

Beat Scharz Jungfrau Park Projekt 2020 Business Plan
beco Berner Wirtschaft Arbeitshilfe zur Berechnung der Belastbar- November 2015
keiten von Strassen aus Sicht der Luftreinhal-
tung
Berner Oberland Bahnen  Korridorstudie Lutschinentéler (Phase 1 +2) November 2013/
AG April 2014
BVE Kt. Bern/IngenieurburoZukunftiger Raumbedarf LUtschine im Bereich 6.10.2005
Bettschen+Blumer Flugplatz Interlaken
Gemeinde Interlaken Schlussbericht Uberprifung Verkehrskonzept Januar 2017
Ingenieurblro Kissling +  Nutzungsplan rev. 21.11.2017
Zbinden AG Pachtplan rev. 06.02.2017
Ind. Betriebe Interlaken Werkleitungen Flugplatz Interlaken Januar 2018

Kanton Bern, Amt fir Ge- Uberarbeitung Erganzung Inventar Fruchtfolge-15.09.2017
meinden u. Raumordnung flachen 2015

Kanton Bern, Amt flr Land- Vernetzungsprojekte nach DZV im Kanton 15.12.2016
wirtschaft und Natur Bern, Projektperimeter Oberland-0Ost

PostAuto Interlaken Buslinien Bodeli Dezember 2017
Regierungssstatthalteramt Bewilligung Greenfield-Festival 12.05.2016
Interlaken—-0Oberhasli

Regionalplanung Befragung der Bewirtschafter der Flugplatz-  1.11.2005
Oberland-Ost flachen

Regionalplanung Interlaken und Umgebung auf dem Weg zur 21.10.2002
Oberland-Ost Alpen und Tourismusstadt

Regionalkonferenz Orstbuskonzept Bodeli August 2011

Oberland-Ost

Regionalkonferenz OV-Erschliessung Flugplatzareal und Rugen-  September 2015
Oberland-Ost strasse

Regionalkonferenz Regionales Angebotskonzept 2018-2021 Juni 2016
Oberland-Ost

Schwellenkorp. Bddeli Sud Studie Raumbedarf Lutschine September 2005
Sigmaplan AG Umweltvertraglichkeitsbericht - Hauptuntersu- rev. Januar 2017

chung, Umfahrung wilderswil

VBS Natur, Landschaft und Armee - Militarflug- Herbst 1999/
platz Interlaken Frahjahr 2000
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Anhang

13.2 Denkmalschutzobjekte

Das Bundesamt fur RUstung armasuisse hat zwei Schutzinventare fur
Militdrische Denkmaler ausgearbeitet: das Inventar der militarischen
Hochbauten und das Inventar der Kampf- und Flhrungsbauten. Die nach-
folgende Karte zeigt die schitzenswerten militarischen Denkmaler (grun)
im Perimeter des NIRP Flugplatz Interlaken (Grundlage: Gesprach mit dem
Beauftragten der armasuisse, Bereich Bauten, Herr Silvio Keller).

Planverkleinerung / 13. Mérz 2000 / Za
Legende s. Text zu Arbeitsschritt 2

NLA Militarflugplatz Interlaken
Militérische Nutzung
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Anhang

U-120
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Anhang

uU-15 kein Bild

4 (Schutzwall)

Halle 2

6 (Mun.mag.)

u30
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Anhang

LS1/LS2

Stellenwert Inventar

Das Inventar basiert auf dem Natur- und Heimatschutzgesetz und stellt
eine Selbstbindung des Bundes dar. Das Inventar wird vom Generalse-
kretariat des VBS genehmigt und hat interne Verbindlichkeit. Bei Verkauf
der Grundstucke soll der Schutz der militarischen Denkmaler vertraglich
gesichert werden.
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